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Yttrande om Miljodepartementets PM “Klimatbonusbilar
ska vara registrerade i fem ar” (M2020/01180/R)

Biluthyrarna Sverige (Biluthyrarna) vill hirmed inkomma med synpunkter pa
Miljédepartementets PM ”Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem ar”. Biluthyrarna
avstyrker forslaget och konstaterar att var kritiska syn pa forslaget 6verensstimmer med
BIL Sweden, Motorbranschens riksférbund (MRF), Bankféreningen och Finansbolagens
térening.

Biluthyrarna organiserar 90 procent av alla biluthyrningsforetag i Sverige. De senaste dren
har biluthyrningen vuxit med 30 procent i Sverige mitt i omsittning. I genomsnitt f6rnyas
biluthyrningsféretagens flottor pa ett ar, vilket innebir att Biluthyrarnas medlemsféretag

star f6r omkring 10 procent av den svenska nybilsforsaljningen. Medlemsféretagens inkép
av bilar spelar dirmed en stor roll f6r sammansittningen av hela den svenska vagnparken.

Vir uppfattning dr att export av klimatbonusbilar himmar omstillningen till en fossilfri
fordonsflotta i Sverige och att det leder till en ineffektiv anvindning av svenska
skattemedel. Tyvirr visar fOrslaget att regeringen dnnu inte hittat en hallbar 16sning pa
detta problem. Forslaget dr daligt genomtinkt och skulle leda till osdkerhet vid
investeringar 1 klimateffektiva fordon, stora inldsningseffekter samt risk for att
klimatomstillningen bromsas. Regeringen har i utformningen av férslaget valt fel
angreppssitt da man riktar sanktionerna mot den part som “valt ritt” och inte mot den
part som begir en dalig handling genom att exportera en klimatbonusbil.

Biluthyrarna rekommenderar regeringen att tillsitta en oberoende utredning som studerar
detta i ett bredare perspektiv och analyserar alternativen djupare.

Regeringens forslag i korthet

Om en klimatbonusbil avregistreras (exporteras) av nagon annan anledning dn att den
skrotas tidigare 4n fem ar fran det att bilen har stillts pa, ska bonusen betalas tillbaka av
den som fatt bonusen. Syftet dr att motverka exporten av klimatbonusbilar och dirmed
utflodet av statliga medel, till bl.a. Norge. Vidare foreslas att karenstiden pa minst sex
minader for utbetalning av bonusen beriknas frin den dag da bilen stills pi. Andringarna
foreslas trada i kraft den 1 januari 2021.



Problem och risker med regeringens forslag

Leasingbilar svarar for en stor del av de registrerade personbilarnal

For att forstd hur olika bestimmelser triffar fordonsmarknaden behdver man ha inblick i
nybilsférsiljningens sammansittning. Endast en minoritet av nya bilar séljs till hushall.
Merparten siljs till foretagskunder, exempelvis finansbolag som leasar ut bilar till andra
toretag, till hushall eller till hyrbilsforetag.

- Totalt har 179 147 personbilar satts i trafik fram till september manad.
Sammantaget svarar leasing for 67 procent av registrerade personbilar 1 trafik 2020.

- Av dessa utg6r klimatbonusbilar (utslipp blandad kérning <71 gram Co2/km), 47
420 - 26,5 procent av det totala antalet registrerade personbilar.

- Leasing av klimatbonusbilar utgér f6ljande andel:

o Foretagsleasing 25 557 personbilar — 53,9 procent av totala antalet
klimatbonusbilar

o Privatleasing 6 192 personbilar — 13,1 procent av totala antalet
klimatbonusbilar

Leasing, 1 synnerhet foretagsleasing, star alltsa for en mycket stor del av
nybilsforsiljningen. Hyrbilar star f6r en stor del av detta. Forslaget har inte tagit hinsyn
till omsittningstakten av fordon pa leasingmarknaden. Dirfoér skapar forslaget en stor
osakerhet for hela denna stora del av bilmarknaden.

Att inféra en aterbetalningsskyldighet for forste dgaren, oavsett om man sjalv exporterat
bilen eller inte, skapar osidkerhet huruvida man de facto kan tillgodorikna sig
bonusbeloppet eller inte i forsdonskalkylen. I de flesta fall siljs bilar vidare under de fem
torsta dren (i snitt 6ver tre ganger). For flertalet som star infor ett investeringsbeslut finns
det manga tinkbara scenarion och utfall under en sa pass lang tid som fem ar.

Problemet dr att man som bonusmottagare alltid har att svara mot Transportstyrelsen nar
helst ett aterkrav uppstar. Detta oavsett om man glomt bort att avtala kring bonusen vid
en forsiljning, eller férlorat sjilva avtalet, vilket dr litt hant under en tid av upp till fem ar.
Aven med ett avtal som kan aberopas rittsligt kan det visa sig att efterféljande dgare dr
oantriffbar eller inte kan eller inte vill betala. Efterféljande dgare i senare led kan dven
tinkas ha friskrivit sig fran aterbetalningskrav. Systemet 6ppnar ocksd upp for att i ett
tidigt led placera in en bilmalvakt eller manipulera systemet pa annat sitt for att sedan
kunna exportera utan risk for aterkrav.

En siljare av en begagnad bil har inga méjligheter att styra 6ver vad som hinder med en
bil efter att Gverlatelse har dgt rum. Argument om att man skulle kunna skydda sig mot

1 Kslla: Vroom (uppgifter hamtade fran centrala bilregistret)



aterbetalningskrav genom villkor i kopeavtal saknar praktisk férankring. Det blir bade
svart och dyrt f6r den enskilde, sarskilt konsumenter, att driva processer med osaker
utgang dar forlorande part star for hela rittegangskostnaden mot en eller flera
efterféljande forvirvare. Metoden att civilrittsligt 6verfora betalningsansvaret for
bonusen pa efterféljande dgare ar ingen 16sning som privatpersoner eller féretag kommer
att forlita sig pa.

For att kunna tillgodorakna sig bonusbeloppet tvingas man i praktiken antingen:
1. Behalla bilen under hela femarsperioden eller,

2. Vid en forsiljning, innan femarsperioden 16pt ut (utover kopeskillingen) begira en
deposition, bankgaranti eller motsvarande for att kunna fullgora ett eventuellt
aterkrav innan fristen 16pt ut.

Forslaget skapar en kraftig inlasningseffekt och hoga transaktionskostnader. Forslaget
motverkar den allminna omsittningen av klimatbonusbilar 4ven inom Sverige och gor det
ofordelaktigt att vilja en klimatbonusbil.

En édterbetalningsskyldighet som foljer forsta dgare skapar osikerhet och fortar
klimatbonusens tilltinkta funktion som incitament for att vilja en 1 manga fall dyrare elbil
nir man star i begrepp att képa eller leasa en ny bil. For en privatkund som ska képa och
dga en bil dr fem ar en (f6r)ling tid som dr svir att 6verblicka, vilket gor det enklare och
sakrare att valja en bil utan klimatbonus.

For en leasingkund innebir forslaget att bonusen inte kan tillgodoriknas den forsta
leasetagaren i och med att leasegivaren maste reservera beloppet for ett eventuellt aterkrav
i upp till fem ar. Den positiva styreffekt som en bonus har i dag for alla nybilskunder
ersitts av hogre kostnader och osakerhet, vilket gor det enklare och mer férdelaktigt f6r
en den absoluta majoritet av bilkunderna som har en kortare brukar- eller 4garhorisont dn
fem ar — vilket alltid galler biluthyrningsféretag — att valja en bil utan klimatbonus.

Bromsar upp klimatomstallningen

En minskad nyférsiljning av bonusbilar leder till att omstéllningen fran fossila drivmedel
till en mer elektrifierad och miljovinlig fordonsflotta i Sverige bromsas upp. 1
torlingningen drabbar detta dven begagnatmarknaden da bonusmottagare som
vidareforsiljer sina fordon kommer att vilja ta h6jd for risken att drabbas av krav om
aterbetalning, vilket pressar upp begagnatpriserna och dirmed sinker efterfragan.

Retroaktiv effekt pa redan ingangna avtal

Bilar dr ofta bestillningsvaror med flera méanaders leveranstid. En stor méingd avtal for de
klimatbonusbilar som ska levereras under bérjan av 2021 har ddrmed redan ingatts mellan
t.ex. kunder fordonsleverantorer, aterforsiljare, finansbolag, banker och férsikringsbolag
nir dterbetalningskravet for bonusen trader i kraft. Forslaget i promemorian far dirmed
en retroaktiv effekt pa redan ingangna avtal dir kostnadsbilden blir en helt annan om
bonusbeloppet i praktiken maste reserveras i upp till fem ar i avvaktan pa eventuella
aterkrav.



Oberoende av vilka dndringar man onskar gora fran politiskt hall kriavs mer
framfoérhéllning for att marknaden ska kunna géra informerade investeringsbeslut. Nu kan
den som nyligen valt klimatfordon med en bonus pa 60 000 kronor och med levereras
efter arsskiftet drabbas av en 6kad kostnad pa upp till 1 667 kronor per manad (vid ett
bilinnehav om 36 manader nir bonusen inte kan lidggas in i fordonskalkylen utan maste
reserveras 1 fem ar). Vid denna typ av forindringar krivs lingre 6vergangstider for att
redan ingangna avtal inte ska paverkas av de forindringar som infors.

Varfor kan inte leasegivaren behalla bilen i fem ar?

Flertalet leasingavtal ar skrivna med en kontraktstid pa tre ar vilket sammanfaller med vad
som efterfragas pa marknaden. Kunderna ir helt enkelt inte villiga att binda upp sig pa
leasingavtal pa fem dr. Redan tre ar kan uppfattas som en ling tid f6r en konsument och
det blir allt vanligare med avtal pa tva ar eftersom detta dr nigot som efterfrigas av
konsumenter och andra kunder.

Nir leasingavtalen avslutas idag siljs bilen direkt pa andrahandsmarknaden. Ska
leasegivaren behalla bilen efter att det aterlimnats av den forsta leasetagaren efter normalt
tre ar handlar det saledes om en helt ny affirsmodell kring begagnat leasing som inte ar
etablerad idag. Forslaget kriver i praktiken en strukturomvandling av hela branschen pa
mycket kort tid och framstar diarfér som helt orimligt mot denna bakgrund.

Leasing av begagnade bilar sker i dag i mycket begransad omfattning och erbjuds lingt
ifran av alla leasegivare. Intresset bland foretagskunder att leasa begagnat édr ocksa
begrinsat. I forhallande till konsumenter finns dessutom ett sarskilt problem i och med
att manga nybilsgarantier endast ar tre ar. Om en bil inte omfattas av en nybilsgaranti
uppstar en kostnad f6r nagon form av forlangd garanti i nagot led — antingen genom ett
hogre pris fOor nya bilar med fem ars nybilsgaranti alternativt en kostnad f6r nagon annan
typ av garanti som tas ut av leasegivaren genom leasingavgiften fran den forsta eller den
andra leasetagaren beroende pa hur marknadsférhallandena ser ut. Kostnaden for den
ut6kade garantin kommer under alla férhallanden att paverka kostnaden f6r en
klimatbonusbil. Finns det utéver detta ett redan 1 utgangsliget begrinsat intresse for att
leasa begagnade klimatbonusbilar kommer kostnaden f6r detta att belasta den f6rsta
leasetagarens kalkyl.

Nir det giller specifikt hyrbilar, som i allmidnhet ingér i kategorin leasade fordon, bor det
ocksa tilliggas att det finns sdrskilda skil till den h6ga genomsnittliga omsattningstakten
pa omkring ett ar. En férklaring dr bland annat att den arliga korstrackan édr betydligt
lingre dn f6r medelbilen, vilket hindrar mycket langa kontrakt pa minst fem ar.

Aterbetalningsskyldigheten ar oproportionell i férhallande till problemet
Den foreslagna modellen med aterbetalningsskyldighet 1 upp till fem ar ir inte motiverat
varken utifran promemorian eller hur verkligheten ser ut. Férutom att bilens virde ofta
mer dn halverats redan efter tre ar, vilket gér den mindre eftertraktad f6r export, visar
statistiken fran Trafikanalys fran 2019 att en 6vervigande del av exporten av elbilar,
laddhybrider och elhybrider sker under de forsta tre aren, da ca 70-90 procent av de



exporterade bilarna av nimnda slag ar tre ar eller yngre. Nir det galler gasbilar ar
torhallandena de omvinda, endast 13 procent av de bilar som exporterades under 2019
var tre ar eller yngre. Hir dr dock volymerna av nyregistrerade personbilar mycket lag 1,3
procent t.o.m. september i ar jamfort med 27,9 procent for de laddbara personbilarna.
Dessutom visar Trafikanalys att andelen exporterade bensin- och dieselbilar ar stor och
vixande trots att dessa bilar inte dr “dopade” med nagon klimatbonus. En stor del av
klimatbonusbilarna hade dirmed med stor sannolikt exporterats dven om det inte hade
funnits nagon bonus alls med 1 bilden. Bonusen forklarar bara en del av exporten av
klimatbonusbilar, hur ovilkommen exporten an ma vara i sig.

Staten kan ocksé ha bidragit till export genom att man valt att ligga hela
styrmedelseffekten 1 incitamentssystemet pa nybilskoparen, medan miljobilsincitament
som dven omfattat andrahandsmarknaden har slopats, till exempel undantag fran
trangselskatt. Detta har f6rsvagat andrahandsmarknaden i Sverige for de aktuella bilarna
som avses 1 forslaget.

Nedan presenteras statistik for att visa hur de personbilar som exporteras frin Sverige
tordelar sig beroende pa drivmedel och alder.

Personbilar avregistrerade till utlandet férdelat pa bilens alder

Ar 0-3 efter inregistrering

Ar Bensin diesel | el elhybrid | laddhybrid | gas etanol | Total
2015 | 639 4459 |50 37 289 602 | 30 6 106
2016 | 1439 4575 | 197 106 1 087 374 |26 7 804
2017 130694 9349 | 403 174 1 806 512 | 38 15976
2018 | 8988 20906 | 1193 | 535 3053 586 |35 35 296
2019 |13 305 16452 | 1366 | 1049 4593 492 | 81 37 338

Ar 4-5 efter inregistrering

Ar Bensin diesel | el elhybrid | laddhybrid | gas etanol | Total
2015 | 330 1218 |3 41 0 692 | 130 2414
2016 | 310 1578 |2 79 11 674 | 102 | 2756
2017 | 644 2899 |10 243 133 878 | 84 4 891
2018 | 2037 7285 | 110 434 611 1143 | 125 11 745
2019 | 30602 7554 | 156 499 1132 1165 | 110 14 218

Andel som avregistreras de forsta tre dren efter inregistrering
(i férhallande till de forsta fem aren)




Ar Bensin diesel | el elhybrid | laddhybrid | gas etanol | Total
2015 | 66% 79% 94% 47% 100% 47% 1 19% | 72%
2016 | 82% 74% 99% 57% 99% 36% [ 20% | 74%
2017 | 85% 76% 98% 42% 93% 37% | 31% | 77%
2018 | 82% 74% 92% 55% 83% 34% [ 22% | 75%
2019 | 79% 69% 90% 68% 80% 30% | 42% | 72%

Kéilla: Trafikanalys 2019, Personbilar avregistrerade till utlandet.

Exporten sker eftersom efterfragan dr hogre fran andra linder. Det finns flera orsaker till
detta. Till stor del handlar det om omvirldsférhallanden som Sverige har begrinsade
mojligheter att paverka, exempelvis valutakurser och grannlinders undantag frin moms
pa miljobilar m.m. Forslag som ska motiveras utifran att det betalats ut en bonus kan inte
ga langre dn att det forhindrar just den export som beror pa eller rimligen kan férklaras av
den bonus som betalas ut. Forsok att mer allmiant hindra ovialkommen export, utan
godtagbara skil, innebir ett omotiverat handelshinder i férhallande till EU:s inre
marknad.

En eventuell lagstiftning bor vara proportionerlig sett till de problem som foreligger. Att
krava upp till 70 000 kr efter fem ar dr knappast proportionellt utifran hur verkligheten
kring exporten ser ut, dir bonusen endast utgor en liten del av forklaringen till den
exporten, sirskilt den som sker ar fyra och fem dar bonusen har ett lagt forklaringsvarde
bl.a. 1 och med den stora virdeminskningen som skett efter s manga ar. Ett alternativ ar
att skriva av aterbetalningskravet av bonusen pa fem ar vilket bittre speglar bonusens
paverkan pa andrahandsvirdet.

Sedan forslaget i promemorian togs fram har dven férslag om kraftigt minskade
bonusbelopp for bl.a. laddhybrider presenterats av regeringen. Nir det giller mindre
bonusbelopp kan det ifragasittas om aterkrav alls dr proportionellt nir sambandet med
exporten rimligen 4r helt obetydligt och dessutom effekten av atgirden ocksa blir helt
torsumbar om ens niagon. Det blir bade ineffektivt och oskiligt f6r enskilda, myndigheter
och domstolar m.fl. att i upp till fem ar beh6éva hantera aterkrav pa relativt sma belopp,
som saknar relevant effekt i férhéllande till exporten. Om mindre bonusbelopp, som blir
vanligare framover, alls ska omfattas maste rimligen tiden f6r eventuella aterkrav under
alla forhallanden kortas ner till tre ar f6r att det ska bli proportionellt och hanterligt.

Okning av tvister och civila processer med regeringens forslag

Det blir svart for en bonusmottagare att virja sig mot att en dgare i senare led viljer att
silja bilen utomlands. I manga fall sker flertalet 6verlatelser, i snitt 6ver tre ganger, av en
bil under fem ar. Risken f6r oenighet kring vem som bor ansvara for att betala tillbaka
beloppet vid export ar 6verhidngande och riskerar att belasta savil bildgare som domstols-
visendet genom Okat antal civilprocesser i domstol. Ndgot som i och for sig talar mot en
vildigt stor 6kning av domstolstvisterna dr att processer tar tid och kostar mycket pengar,
sarskilt for forlorande part, som star f6r alla rittegangskostnader. Manga, sirskilt
konsumenter, kommer darfor sannolikt att avsta fran att ens forsoka tillvara ta sin ritt via
lingvariga domstolsprocesser mot en eller flera efterféljande forvirvare. Systemet Oppnar
ocksa upp for att 1 ett tidigt led placera in en bilmalvakt eller manipulera systemet pd annat
satt for att sedan kunna exportera utan risk for aterkrav.



Forslagets effekter 1 denna del, med betydande risk f6r stora ekonomiska forluster £6r
enskilda, framstar darfor inte heller som godtagbara fran ett konsumentperspektiv.

Normgivningsprocessen ar orealistisk och otillracklig

Valet mellan dndring i férordning eller i lag far inte vara ett hinder for att genomféra en
torindring som ska vara lingsiktigt hallbar och rittssidker f6r bonussystemet. Dessutom
anser vi att tiden for inférande av dessa forindringar ar alltfér knapp. Det dr pd det hela
taget en orimligt anstringd tidsplan som innefattar endast en dryg manad mellan
remisstidens slut den 23 november fram till att det hela ar tankt att inféras 1 januari 2021.
Det ir helt enkelt f6r kort tid for att kunna bygga om ett system som paverkar
torutsattningarna for ett miljovanligt bildigande och anvandande. Att jakta fram
torindringar i férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar ar ett tillvigagangssatt som
ar ofornuftigt och omotiverat nir det i realiteten finns ett behov av mer genomarbetade
losningar.

En mer genomgripande utredning

Biluthyrarna avstyrker forslaget och rekommenderar regeringen att tillsitta en ny,
oberoende utredning, som genomlyser de aspekter som tagits upp i denna skrivelse, dvs
gor en konsekvensanalys av marknaden. Vidare bor denna utredning svara pa ytterligare
fragor sasom; finns de en nedre grins for nir aterbetalningsskyldigheten upphor eller
giller den dven en bil som fitt 10 000 kronor i bonus och som exporteras ar fem?
Utredningen bor studera och analysera alternativen djupare utifran foljande slutsatser:

e Forslaget himmar fornyelsen och omstillningen och riskerar att bli
kontraproduktivt, vilket férsvarar f6r maluppfyllelsen om minskade
koldioxidutslipp fran inrikes transporter med 70 procent till 2030 jaimfért med
2010.

e [Forslaget ar mycket ingripande 1 férhallande till konsumenter och innebir
samtidigt att helt nya affirsmodeller maste utvecklas om bilar ska behallas av
dgaren (ofta banker och finansbolag som idag leasar ut fordon pa tre ér eller
kortare tid) under minst fem ar, vilket dr effekten av det lingtgaende forslaget i
promemorian. Tiden f6r inférande ir helt enkelt f6r kort f6r att marknaden ska
kunna anpassa sig till sd lingtgaende forindringar. Forslaget far dessutom en
betydande retroaktiv effekt pa en stor mingd redan ingangna avtal, vilket inte
heller det 4r acceptabelt.

e Torslaget som presenterats 1 promemorian ar inte proportionellt eller effektivt 1
torhallande till vad som ska uppnas. Det bade urholkar en stor del av bonusens
positiva effekt som styrmedel f6r den som ska vilja ny bil samtidigt som
konsekvenserna blir allt f6r langtgdende och star inte 1 paritet med problemet med
oonskad export.



En modell som omfattar tre ar kan 16sa 70-90 procent av problemet samtidigt som
bonusen kan tillgodoriknas i en fordonskalkyl pa tre ar. De negativa effekterna blir
visentligen mindre varfér mycket talar for en begrisning till tre ar bade ar det mest
proportionella och effektiva om regeringen samtidigt dven vill behélla bonusens
positiva effekt som styrmedel sa intakt som maoijligt.

Men dven med en modell som dr anpassad till en trearig fordonskalkyl
kvarstar problem for den stora och vixande del av marknaden som omsitter
fordonen pa kortare tid 4n tre ar. Biluthyrningsféretag omsitter som
tidigare nimnt sina bilflottor varje ar och star dirfor f6r en visentlig del av
nybilsférsiljningen. Den alternativa 16sning som utreds behéver fungera for
denna del av nybilsforsiljningen.

For att undvika tvister och en mingd andra problem f6r alla inblandade parter,
inte minst konsumenter, bor det under alla férhallanden vara mojligt att slutgiltigt
avsluta sitt agande inklusive alla ekonomiska forpliktelser nar bilen saljs till en ny
agare 1 Sverige. Det finns principiellt tva 16sningar:

1.

En forsta moijlighet ar att staten godtar ’gédldenérsbyte” i samband med
dgarbyte. Antingen automatiskt genom att ett eventuellt aterkrav fo6ljer bilen
(se vidare nedan ett forlag pa en sadan automatisk modell dir kravet for att bli mer
proportionellt skrivs ned med tiden) eller, vilket ar krangligare och praktiskt
simre, att den nya dgaren i samband med dgarbytet frivilligt kan dta sig att
bli statens nya motpart for framtida eventuella aterkrav. Detta genom att
anteckning om gildenirsbytet sker 1 vigtrafikregistret 1 samband med
dgarregistrering, vilket medfor att krav inte kan riktas mot tidigare dgare.?

En andra mojlighet dr att staten erbjuder ’borgenirsbyte” i samband med
dgarbyte dvs den som har ritt att ta emot klimatbonus ar den som ar dgare
tor den period som bonusen avser, vilket sikerstills genom att bonusen
betalas succesivt till den som ir dgare under aktuell period. Sker dgarbyte
betalas bonusen ut till den nya dgaren. Antingen automatiskt genom att
utbetalning sker till dgaren enligt vagtratikregistret (se vidare nedan ett forlag pa
en sddan automatisk modell dér utbetalningarna sker succesivt och med minskande
belopp dover utbetalningstiden) eller, vilket ar krangligare och praktiskt saimre,
efter ny bonusansékan fran den nya dgaren?.

2 En modell dar staten godtar ett gildenarsbyte som sker pa frivillig vig och antecknas i vigtrafikregistret
i samband med dgarbyte, har stora praktiska nackdelar jamfér med en automatiserad modell men
mojliggor i och for sig att dterkrav istallet kan riktas mot en ny dgare utan att lagstiftning beh6ver
genomforas. Det ar dock inte rimligt att vilja en simre 16sning bara for att regeringen ska undvika att lata
utreda och foresla en mer genomarbetad och langsiktig lagstiftning till riksdagen.

3 En modell med ny ansdkan, har stora praktiska nackdelar jamfért med en automatiserad modell,
mojliggdr i och for sig att dterkrav istillet kan riktas mot senaste dgaren innan export utan att lagstiftning
behover genomforas. Det ar inte rimligt att vélja en simre 16sning for att regeringen ska undvika att lata
utreda och foresla en mer genomarbetad och langsiktig lagstiftning till riksdagen.



Alternativ till regeringens forslag
Tva mojliga vigar f6r att minska exporten av klimatbonusbilar:

Lat bonusen félja bilen

Det forsta alternativet innebir att ”bonusen foljer bilen”. Det innebdr att aterkravet riktas
mot den som stir som registrerad dgare av bilen ndr bilen avregistreras blir skyldig att
betala tillbaka bonusen. De etfordetliga dterbetalningarna ska minskas med 1/5 vatje ar.
aterbetalningskravet dr da troligen inte att anses som “’betungande” da
aterbetalningskravet skrivs ned succesivt i takt med att paverkan pa andrahandsvirdet
avtar. Beh6ver den svenska lagstiftningen dnda dndras for att detta forslag ska kunna
genomforas bor man gora det. Storleken pa aterbetalningskravet, vid en viss tidpunkt,
speglar hur mycket andrahandsviardet sinkts pa den svenska marknaden som en effekt av
den utbetalade bonusen nar bilen togs i trafik for forsta gangen och bor dirmed inte
strida mot EU-ritten gallande fri rorlighet pa den inre marknaden. Samtidigt 4r beloppet
tillrackligt stort fOr att bidra till en minskad export av klimatbonusbilar.

Fordon for korttidsuthyrning har en egen kategori i bilregistret. Biluthyrarna erfar mot
den bakgrunden att det 4r mojligt att sirskilja klimatbonusbilar samt att utifran detta
besluta om aterstiende aterbetalningskrav vid eventuell avregistrering.

Dela upp bonusen pa fler ar

Ett annat alternativ ér att dela upp utbetalningen av bonusen pa fler ar. Bonusen bor
betalas ut med ett storre belopp vid koptillfallet f6r att darefter minska de resterande aren.
Exempelvis 3 ar med eller 60, 20 och 20 procent eller fem ar med 50, 20, 10,10 och 10
procent. Detta forslag innebir att man inte betalar tillbaka nagon bonus, men
incitamenten att exportera fordonet under de fOrsta dren minskar. Till detta kommer att
bonusen “ligger kvar” i bilen som ett f6rh6jt virde pa andrahandsmarknaden. Forslaget
bor innehalla en nedre grins f6r nir bonusen ska delas upp, ex 35 000 kr.

Summering

Det ar viktigt att de regler som infors for att forhindra export av klimatbonusbilar e;
fortar effekten av klimatbonusen som har visat sig vara vildigt effektiv for att paskynda
omstillningen av fordonsflottan och dirmed minska klimatpaverkan fran
transportsektorn. Hittills ar, t.o.m. september ligger de genomsnittliga koldioxidutslippen
for nya personbilar pa 99 g/km jaimfért med 120 g/km f6r 2019. Denna rekordsinkning
beror pa en kraftigt 6kad andel klimatbonusbilar. Det féreslagna systemet for att
torhindra export av klimatbonusbilar bor darfor inte inforas. Istillet bor ett alternativ
utredas som inte riskerar att bromsa den positiva utvecklingen.

Att exporten av klimatbonusbilar 6kar kan ses som en signal om att efterfragan pa
andrahandsmarknaden for dessa fordon ar alltfor lag 1 Sverige. Vi behover darfor stirka
andrahandsvirdet pa klimatbonusbilar genom att géra bilen mer attraktiv nar man brukar
bilen. Det kan exempelvis astadkommas genom att differentiera trangselskatterna eller
parkeringskostnaderna. Styrmedel f6r brukandet av bilen behover ocksa inforas.



Vi stir girna till forfogande for eventuella fragor gillande vart forslag.

Stockholm den 5 november 2020

Biluthyrarna Sverige

Anders Trollsas
VD
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